Lotus fordert Porsche zum Duel

EXIGE S .....
CAYMAN GT4

Vergleichstest in .
Hockenheim
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VERGLEICHSTEST PORSCHE CAYMAN GT4 GEGEN LOTUS EXIGE S
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Warum eigentlich erst jetze? Nichts ist | sind keine Losung. Eigner italienischer Pre-
naheliegender, als Porsche Cayman ziosen miissen sich beispielsweise vertraglich
und Lotus Exige einem direkten Ver- verpflichren, ihr Eigentum nicht an Testre-
gleich zu unterzichen. Das haben wir daktionen weiterzugeben. Und der be-
auch wiederholt xfersucht, aber weder trachtliche Materialverschleifs bei einem
der Cayman S noch sein Bruder GTS durf- | Test wire privaten Elgentumerﬂ 50 Gder SO
ten bisher zum Kriftemessen antreten — nicht zuzumuten. '
das Leistungsgewicht war angeblich schuld. Blicbe noch Losung Nummer zwei: dﬁ:r
In unsere Sprache iibersetzt: Zu grofS war in Kauf eines Testwagens. Zum Kaufen fehlt
Zuffenhausen der Respekt vor der Exige S — | uns das Geld. Wir testen ja nicht wie die
doch jetzt soll es der Cayman GT4im | St1ﬁ:ung Warentest Sonnendle fiir 3,90 Euro.
y - e ~ Kampfum die Coupé-Krone richten. =~ | Wir testen jeden Monat Fahrzeuge im Wert
Wer nimmt an wem R'a'che-? ~ Wharum erst jetze? Die Hersteller kennen | von mehreren Hunderttausend Euro — die
2  unsere Test- und Bewertungskriterien und | konnen wir nicht auf Redakrionskosten
Auf zum wohl spannendsten 7 ; -
~ fahren sie auch im Derail nach. Sie konnen | kaufen. Auf der akruellen Rechnung wiir-
. Mlttelmot(}r-Duell dlﬁser TagE'.; | SiCh vorher also halbwegs ausrechnen, wie | den im konkreten Fall mindestens
| Dﬁf LOtllS B ge S ] P i ~ sie hinterher abschneiden. Und so kann es 85776 Euro fiir den GT4 und mindestens
- L passieren, dass wir fiir wiinschenswerte Tests | 67940 Euro fiir die Exige S stehen. Im Ver-
'gegen den Porsche Cayman . ~ das gewiinschte Testfahrzeug nicht erhalten. | gleich zu anderen Mittelmotorhelden sind
| - Die Durchfiihrung von Verglelchstests | das jedoch zwei echte Schnappchﬁn.
- GT4 um Ruhm lllld Ehre llfl - :han_gt bei sport auto — ebenso wie bei allen Motorseitig kimpft bei diesem Duell
L dﬁl’ S o l.'tCOﬂ e-Ll 4. = anderen Automagazinen — an der Gestel- eigentlich Porsche gegen Toyota. Wihrend
- P P 8¢ ~ lung von Testwagen. Unerfahrene mogen | sie in der GT-Abteilung in Weissach dem
- TE;l{t'-C_:hﬂ'Stl&}n Gebhardt - Fotos HGSSEH ﬁat‘gu[ﬂv - cinwenden: Dann nehmt doch einfach ein Ca}fman endhch das 3 8- LItE:‘I Bm{aherz




aus dem 911 Carrera S implantiert haben, ar-
beitet im Lotus nach wie vor ein V6-Kom-
pressor von Motorenpartner Toyota. Doch
anders als in Camry und Co. faucht der japa-
nische 3,5-Liter mit 350 PS hier emotional
durch seine Klappenabgasanlage.

Akustisch muss sich das Kompressor-Trieb-
werk zwar nicht verstecken, aber diesmal geht
es gegen das wohl schonste Sagewerk im Sport-
wagenbau. Auch wenn der GT4, im Vergleich
zum 911-Triebwerk, 15 PS in der Ansauganla-
ge und durch den ldngeren Ausputt verliert,
boxert der 385-PS-Sauger mit serienmifSiger
Klappenabgasanlage nicht nur feurig, sondern
reagiert auch zackiger aut Gaspedalbefehle als
das keinesfalls trige Exige-Triebwerk.

Deutsch-britische Einigkeit herrscht bei
der Getriebewahl. Sowohl der Lotus als auch
der Porsche treten mit manuellem Schaltge-
triebe an. Knackig-kurze Schaltwege und eine
akkurate Gassenfiihrung — in puncto Prizision

hat der GT4 die Nase klar vorne. Wer auch

noch auf punktgenaue Zwischengasstofie
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ganz so firm ist, findet im Extre _;_—Cﬂxmaﬂ

sowieso seinen Meister. Per Kn w;lumLL auf
die Sport-Taste wird die autromarische Zwi-

schengasfunktion aktiviert.

Herrlich, wie friiher: Handschalter
Im Vi t.I_E.:_lu. n.h zum Porsche-Gerriebe hakelt
sich der Exiee-S-Schaltstock immer noch et-
was un E:-fnk durch die Schaltwege, fiir Lo-
tus-Verhilmisse funktioniert dieser Testwagen
jedoch erstaunlich gut. Beim Thema Getriebe
will Lorus endlich auch grundlegend etwas
verbessern. Ab Modelljahr 2016 soll ein noch
priziser funktionierendes Handschaltgetriebe
zum Einsatz kommen, das wir bei unserem
letzten Werksbesuch in Hethel bereits auspro-
bieren konnten. Anders als der Cayman GT4,
den es nicht mit dem Doppelkupplungsgetrie-
be PDK gibt, kann das britische Coupé {ibri-
gens auch mit automatisiertem Sechsgangge-
triebe geordert werden. Doch wihrend das
metallische Klacken der manuellen Schaltvor-

ginge immer wieder ein Licheln ins Gesicht
zaubert, wird einmal mehr klar: Einen Lotus
kauft man nur als Handschalter!

Auf zur lingsdynamischen Kraftprobe: Der
Exige S hilft dabei das optionale Race Pack,
das neben dem Lotus Dynamic Performance
Management (DPM) mit den vier Fahrpro-
grammen Touring, Sport, Race und Off auch
eine sehr gut funktionierende Launch Control
beinhaltet. Bei der Beschleunigungs- sowie der
Elastizititsmessung spielt der Lotus sein um
0,3 kg/PS besseres Leistungsgewicht aus und
hilt den GT4 knapp hinter sich.

Satte 215 Kilo wiegt der britische Purist
weniger als der Mittelmotor-Schwabe. Im
GT4-Lastenheft stand, dass der Cayman trotz
3,8-Liter-Motor, grofSerer Bremsen und des
an der Vorderachse weitgehend aus dem 911
GT3 tibernommenen Fahrwerks nicht mehr
als ein Cayman GTS mit 325 PS wiegen soll.
Das ist gelungen, doch gerade in Sachen Ge-
wicht kann der GT4 noch etwas vom Lotus
Exige S lernen.

WAS SIE BEl PORSCHE VON LOTUS LERNEN

ursche [:ayman GT4 |
~ Manuelles Getriebe mit knac[uger Schaltung,
~nurdie Gangubersetzungen konnten kiirzer
 sein, Keramikbremse, Carbon-Schalen {beides
| uptmnal) adaptive Dampfer, Tﬁrque—\factunng-
S Svstem mit mechanischer Quersperre

KONNEN? RICHTIG VIEL GEWICHT EINSPAREN
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Oder anders: Bitte baut doch noch eine
richtig leer geriumte GT4-RS-Version. Vor-
schlag: Simtliche Teppiche im Interieur raus-
rupfen (lackiertes Blech ist auch sexy), Hand-
schuhfach ebenfalls entfernen (wie beim 996
RS), dazu rudimentire Tﬁrverkleidungen (wie
beim 964 RS), Makrolonscheiben und ver-
schiedene Carbonteile installieren — unser
Wunschgewicht: nicht mehr als 1250 Kilo.

Aktuell verspriitht das GT4-Interieur, trotz
fantastischer Carbon-Schalensitze, immer
noch ein recht komfortables Ambiente. Wer es
puristischer mag, muss sich in die tiefen Scha-
lensitze (Motto: Mehr Schale als Sitz) des Lo-
tus fallen lassen. Wenn dann noch die Tiir ble-
chern ins Schloss fillt und der Blick die blan-
ken Aluteile des Chassis streift, kommt schon
im Alltag Rennsport-Feeling auf. Knistern,
Knarzen, Klappern — dabei miissen Exige-Pi-
loten aber auch etwas mehr Kompromissbe-
reitschaft in puncto Verarbeitungsqualitit und
Nebengerdusche mitbringen als GT4-Fahrer.

Und was konnen sie bei Lotus von Porsche
noch lernen? Wie man ein Fahrwerk richtig

Lotus ExigeS

§ V6-Kompressor mit 350 PS, manuelles
Sechsganggetriebe, Race Pack mit strafferem

Fahrwerks-Set-up und Launch Control, Premium

Pack Sport mit Sportsitzen, Sportlenkrad und

spezieller Tirverkleidung (Pakete optional)
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abstimmt! Wie schon im Supertest (sport auto
5/2015) lenkt der GT4 prizise ein, elinzt un-
ter Last mit beeindruckender Traktion und
verkneift sich Giberfliissiges Lastwechselgeham-
pel fast vollstindig. Mit einer Rundenzeit von
1.10,4 Minuten auf dem Kleinen Kurs in Ho-
ckenheim bleibt er allerdings drei Zehntelse-
kunden hinter dem Bestwert des Supertest-
GT4. Der aktuelle Testwagen ging gut, aber
das Supertest-Modell ging besser. Den subjek-
tiven Eindruck bestitigt ein Abgleich der Elas-
tizitdtswerte der beiden GT4-Testexemplare.

In Hockenheim klar vorne: GT4
Trotzdem muss sich der GT4 heute keine Sor-
gen machen, dass ploezlich die Exige S for-
matftllend in seinem Riickspiegel auftaucht.
Mit 1.11,6 Minuten bleibt der Mittelmortor-
Brite auf dem Kleinen Kurs fahrdynamisch
klar hinter dem Muskel-Cayman zuriick, ob-
wohl der Ersteindruck des Lotus {iberrascht:
Dank 215 Kilo Gewichtsvorteil bewegt sich
die Exige S auf den ersten Rennstreckenme-

tern etwas leichtfiiliger als der GT4.

Mit optionaler Pirelli-P-Zero- Trofeo-Berei-
fung lenkt der Brite zunichst direkt ein. Die
servofreie Lotus-Lenkung und die elektrome-
chanische GT4-Servolenkung trennen dabei
Lichtjahre. Im Vergleich wirkt die Porsche-
Lenkung fast komfortabel, obwohl ihre Lenk-
krifte schon deutlich straffer als in den S- und
GTS-Modellen des Cayman austallen.

Doch erst im Lotus weifs man wirklich, was
Lenkkrifte bedeuten — straff, straffer, Exige S.
Um die Mittellage reagiert die Lenkung noch
zackiger als das Porsche-Pendant. Zur grund-
chrlichen Lotus-Abstimmung gehoren aller-
dings auch eine verstirkte Stofligkeit beim
Uberfahren von Curbs und die im Grenzbe-
reich teilweise verhdrtende Lenkung. Egal, ins-
gesamt fithle sich die Lotus-Steuerung mehr
nach Rennwagen als nach Straflensportler an.

Eine direkte Lenkung hilft der Exige S aber
nichts, wenn sie sich nach dem ersten zweifels-
ohne prizisen Einlenkimpuls iiberlegt, unter
Last ins Untersteuern zu verfallen. Obwohl
das Sporttahrwerk mit Race Pack nochmals

15 Prozent straffer sein soll, konnte zudem die
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Messbedingungen:
Lufttemperatur 28° C, Asphalttemperatur 37° C, Luftdruck 1022 mbar

TECHNISCHE DATEN Feder-Dampfer-Abstimmung harrer sein. Der | Und wie sieht es auf der E}rerpse aus? Dif—z
Lotus = Brite f5llr durch stirkere Karosseriecbewegun- Kombination aus hohem Gripniveau der Pi-
- Eﬂiﬂ S Cﬂimﬂ“ GI2 oen als der GT4 auf. Die Lotus-Achsgeomet- relli-Trofeo-Bereifung, der bissigen Verzoge-
e = == rie (hinten deutlich mehr Negativsturz als vor- | rung der AP-Racing-Bremsanlage sowie der
Bwi; : :m‘;{ | 'g 4UUH'}|J;3EEUEDI' mz’ nau?g?e; ne) verrat, dass die Fahrwerksabstimmuneg si- gelungenen Abstimmung des Bosch-ABS be-
pebelit ik mm. et Ll ; =T --*j eher untersteuernad ;"__:__;:f:::j *-:-F;Z‘C’I:i‘ SChEI’t dEI‘ E}{igﬁ S SGWDhl B,Llf dﬁ'il" REHIISII’ECkf
Hubrame STEVNrHIghE = 5456 1108 e Mk R fode sollen ve als auch bei der Standardbremsmessung besse-
PS/kW/Drehzahl 350/257/7000 | 385/283/7400 e (CL(CIT1 KaCT e i ' 5
schiedene Systeme (,,Corner Brake Control, re Verzogerungswerte als dem Porsche.
Nm/Drehzahl 400 / 4500 420 /4750 ; . A 2 | o : : ;
T— _Eleceronic Differential Lock™. _Traction Mit 32,6 Metern stoppt der Brite aus 100
Antriebsart Hintarrad firiaran Eﬁe::?:.-:';'_ zusammen wie E'f_.":,:; elekrronische km/h beeinc_lruckende 1-,.,’2: Meter frither als der
Getriebeart, Géinge manuell, 6 manuell, 6 Sperrfunktion arbeiten. Das S FSIEm Wur de GT4, der seme'BrﬂmleilStUﬂg H%S_dﬁm Super-
iedoch nur auf die Corsa-Standardreifen adap- | test (32,9 m) diesmal nicht bestitigen lennEE.
Bremsscheibenbauart Stahl, Keramik, tierr. Mir den griffigeren Trofeo-Pneus regelt Nach der Klatsche auf der Hockenheim-
innenbeltftet | innenbeliiftet das System beim Herausbeschleunigen aus Runde kimpft sich die Exige S dann doch
Scheiben @ v./h. (mm) 350/ 332 410/330 den engen Ecken spiirbar die Leistung weg. noch engagiert ins Mittelmotor-Duell zuriick.
_ Mirt komplett deaktivierten Fahrhilfen ab- Zwei Punkte gewinnt sie auf der Bremse und
e hiﬁ?ég gggﬁg E :; gggﬁg E gg solviert die Exige S den Kleinen Kurs auf je- schnappt sich jeweils ein Piinktchen fiir das
Pirelli Michelin den Fall schneller. Die Traktion ist gut, kénnte | bessere Leistungsgewicht, die bessere Beschleu-
: PZeroTroteo. | PilotSportCup2 - sber mit einer mechanischen Sperre unter Last | nigung sowie die Preiswertung. Wenn das nicht
Felgenbreite v./h. (Zoll 7,0/80 85/11,0 sicherlich noch besser sein. Moglicherweise mal Uberraschung und Motivation zugleich ist
schlagt Lotus beim Exige-Facelift diesen Weg — Testsieg fiir Lotus und Motivation fiir Por-
;xﬂB_‘x Hd[mml - [ A08AX1802x T2 MIBXASTTXA26 iy [y neuen Evora 400 kommct erstmals ein | sche, mit Hochdruck an einem noch aggressi-
Ta' :tm; {mm:L.t | Ei;n EET Quaife-SperrdifferenzigJ zum Einsatz. veren GT4 RS zu werkeln. W
ankvolumen (Liter
Grundpreis (Eura) 67940 85776 :‘ e et e | - = ——— = ——— -——— ,l
_a Preis inkl. fahrdynamisch i : I |
i relevanter Extras*® (Euro) 11765 93094 I R un denze Iten H OCken he 1M I
I { R~ ; l
Unterhaltskosten ' - 1200« 8 km/h I
Kiz-Steuer (Euro) 352 362 1« LotusExigeS 1.11,6 min B 1.20 g 4D 84 km/h I
Haftpflicht  (TK/Euro) k. A. 15/ 1062 : Porsche Cayman GT4  1.10,4 min QUERSPANGE :
Teilkasko (TK/Euro) A 28 /1119 115 g LI 176 km/h EINGANG MOTODROM I
-Vullkakn (TK/Eura) k. A. 30/ 7303 s 1,30 g «4l» 188 km/h 31',1[]'@({3}))';1 25 km/h |
Fahrlen (Werksangaben) : X 1,25 g &40 128 km/h ;
0-100 knvh (s 40 a4 g
Vmax (ki - = : — SENKE :
Messwans 2= PR R — e &  saovsais |
Gewicht vollgetankt (kg) 1167 1362 : W P _ PN 1259 &) 104 kmjh !
Verteilung v./h. (%) 35,3/ 64,7 44,6 / 55,4 i AMHSENKIEJRFE _SACHSKURVE | " 2 I
LEiStUHQSHEWiEthQH’PS} 3{3 3,5 i ) ’13,0 mfs 1,3[} g <dl ) 87 k"‘l,."rh . SUDKUH\IE Az I
- i [ 12,6 m/s? 1,40 g <4D» 84 km/h - 1,20 g &I 107 km/h 1
Verbrauche (/100 km) : - 115 N 111 ke / I
minimal 10,8 10,1 1 BOXENGASSE :
maximal 23,9 19,8 ] FAHRERLAGER — . '
_ Durchschnittsverbrauch 153 139 ] b I
= Beschleunigung (s) . 'NORDKURVE " DX Kuwengeschw_ndlgkmt .
= 0— 40km/h 13 15 ! 1,15 g &I 124 km/h (% Querbeschleunigung 1
2 0-100km/h 4,2 4.4 ! 1,10 g &40» 139 km/h ~ ZIELGERADE B Bremsverzogerung .
£ 0-160km/h 11,6 11,8 ! B> 136 km/h B erreichte Vmax im :
£ 0-200km/h 144 14,5 : D) 198 km/h Streckenabschnitt :
S Elastizitit ) e R o A B
= 4/5/6.Gang 3
E 80— 120 km/h 39/51/6,7 46/57/7,
= 80 — 160 km/h 80/116/13,7 93/11,8/14,8
& Kl.KursHockenheim (min) b= B Freunde der querdynamischen man einfach lieben. In der weitge-  beide auf unverschamt iiberteuerte
£ Slalom 18 m (km/h) 73308 13,7 Gangart: Unabhédngig davon, wer hend von automatisierten Getrie- Preise. Wer neben hoher Querdy-
5 Bremsweg/Verzogerung (m) / {m/s?) {m) /{m/s2 heute hier Testsieger geworden ist  ben und Turbos dominierten Welt namik n_uc:h etwas Alltagskomfort
| & aus 100 km/h kalt 35,5/10,9 36,0/ 10,7 oder die schnellste Rundenzeitein-  bieten beide den authentischen  sucht, nimmt den GT4. Puristischer
2 aus 100 km/h warm 3267118 338/11,4 geheimst hat — Sportwagen wie  Charakter, den wir bei vielen heute  als im Lotus ist man derzeit in kel-
| 5 aus 200 km/h 1258/ 12,3 130,1/11,9 Cayman GT4 oder Exige S muss vermissen. AuBerdem verzichten nem anderen Coupé unterwegs.
| pllsportauto-Wertung
2 KI. Kurs Hockenheim 1.11,6 min 1.10,4 min 20
= Slalom 18 m 733km/h  E| 73,7 km/h 20
= 0-100 km/h 425 i |44s 12
- 100-0 km/h (warm) 32,6 m 7 338m
= Leistungsgewicht 3.3 kg/PS ikl | 3,6 kg/PS
£ Preis/Performance 932 Euro/Pkt. 1225 Euro/Pkt. E]
£ Summe (max. 100 Pkt.) 85
LR Konkurrenz-Umfeld |
£ Nissan GT-R 84]
£ Corvette Stingray 80
5 BMW M4 Coupé
% Porsche Cayman GTS
& Lotus Evora S IPS 68




